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Niniejszy raport zostat sporzadzony na podstawie art. 29 ust. 2 ustawy z dnia 25

sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw (Dz. U. z 2014 r.

poz. 1728). Ustawa o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw przenosi do

polskiego porzadku prawnego m.in. postanowienia dyrektyw:

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. zmieniajacej dyrektywe 98/70/WE odnoszaca si¢ do specyfikacji
benzyny 1 olejow napgdowych oraz wprowadzajacej mechanizm
monitorowania i ograniczania emisji gazow cieplarnianych oraz zmieniajacej
dyrektywe Rady 1999/32/WE odnoszaca si¢ do specyfikacji paliw
wykorzystywanych przez statki zeglugi $rédladowej oraz uchylajaca
dyrektywe 93/12/EWG (Dz. Urz. UE L 140 z 05.06.2009 r., str. 88),
Parlamentu Europejskiego i Rady 2005/33/WE z dnia 6 lipca 2005 r.
zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki
w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 191 z 22.07.2005 r., str. 59),
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki
w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z 27.11.2012 ., str. 1))

Raport zawiera dane uzyskane na podstawie wynikow kontroli zawartosci siarki w lekkim

oleju opatowym, cigzkim oleju opalowym, oleju do silnikow statkow zZeglugi $rdédladowej

oraz paliwie zeglugowym stosowanym w statkach morskich, prowadzonych od stycznia do
grudnia 2014 r.

1) Postanowienia dyrektywy 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie
zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych, zostaly wdrozone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 6
listopada 2014 r. w sprawie wymagan dotyczacych zawarto$ci siarki w paliwie zeglugowym (Dz. U. poz. 1553).
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1. Informacje dotyczace instytucji sporzadzajacej raport

Rok, ktorego dotyczy raport

2014

Data sporzadzenia raportu

maj 2015 r.

Instytucja odpowiedzialna za sporzadzenie
raportu

Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentoéw

Adres instytucji

Plac Powstancoéw Warszawy 1
00-950 Warszawa

Telefon nr:

(22) 55 60 176

Adres e-mail:

magdalena.rucinska@uokik.gov.pl

2. Ogolne informacje dotyczace monitorowania i kontrolowania zawartosci siarki

w lekkim oleju opalowym, ciezkim oleju opalowym, oleju do silnikow statkow

zeglugi Srodladowej oraz paliwie zeglugowym stosowanym w statkach morskich

2.1. Podstawy prawne

Podstawe prawng dla monitorowania i kontrolowania zawartosci siarki w lekkim oleju

opatowym, cigzkim oleju opalowym, oleju do silnikow statkow zeglugi §rodladowej oraz

paliwie zeglugowym stosowanym w statkach morskich w Polsce stanowia:

» ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci

paliw (Dz. U. z 2014 r. poz. 1728), zwana dalej ,,ustawa 0 Systemie monitorowania
i kontrolowania jakosci paliw”,

ustawa z dnia 15 grudnia 2000 r. o Inspekcji Handlowej (Dz. U. z 2014 r. poz. 148,
z pdzn. zm.) oraz wydane na jej podstawie akty wykonawcze,

ustawa z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz.
686, z p6zn. zm.),

ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2015 r. poz. 434), zwana dalej ,,ustawg 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki”,

rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie sposobu
pobierania probek lekkiego oleju opatowego, ciezkiego oleju opatowego oraz oleju do
silnikow statkow zeglugi $rodladowej (Dz. U. Nr 41, poz. 261), zwane dalej

,»fozporzadzeniem w sprawie sposobu pobierania probek”,
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* rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie metod
badania jakos$ci lekkiego oleju opatowego, ciezkiego oleju opatowego oraz oleju do
silnikow statkow zeglugi $rodladowej (Dz. U. Nr 41, poz. 262), zwane dalej
,rozporzadzeniem w sprawie metod badania”,

* rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 4 stycznia 2007 r. w sprawie wymagan
jakosciowych dotyczacych zawartosci siarki dla olejow oraz rodzajow instalacji
1 warunkow, w ktorych beda stosowane ciezkie oleje opatowe (Dz. U. Nr 4, poz. 30),
zwane dalej ,rozporzadzeniem w sprawie wymagan jakosciowych dotyczacych
zawartosci siarki”?,

* rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 3 listopada 2014 r. w sprawie wymagan
jakosciowych dotyczacych zawarto$ci siarki dla olejow oraz rodzajow instalacji
i warunkéw, w ktorych beda stosowane cigzkie oleje opatowe (Dz. U. p0z.1547),
zwane dalej ,rozporzadzeniem w sprawie wymagan jako$ciowych dotyczacych
zawartoS$ci siarki”,

» rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2009 r. w sprawie wymagan
dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym (Dz. U. Nr 58, poz. 477, z pozn.
zm.), zwane dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie wymagan dotyczacych zawarto$ci
siarki w paliwie zeglugowym”?),

* rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 6 listopada 2014 r. w sprawie
wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym (Dz. U. poz. 1553)
zwane dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki
w paliwie zeglugowym”,

2.2. Definicje i wyjasnienia
Zgodnie z ustawg o systemie monitorowania i kontrolowania jakos$ci paliw okreslenia

uzyte w raporcie 0znaczaja:

» lekki olej opalowy — olej stosowany do celow opalowych w instalacjach

energetycznego spalania paliw, oznaczony kodami CN 2710 19 45 oraz 2710 19 499,

2 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 4 stycznia 2007 r. w sprawie wymagan jakosciowych dotyczacych zawartosci
siarki dla olejow oraz rodzajow instalacji i warunkow, w ktorych beda stosowane cigzkie oleje opatowe (Dz. U. Nr 4, poz.
30), zwane dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie wymagan jako$ciowych dotyczacych zawartosci siarki” obowiazywato do dnia
21 listopada 2014 r.

%) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2009 r. w sprawie wymagan dotyczacych zawartoéci siarki
w paliwie zeglugowym (Dz. U. Nr 58, poz. 477, z p6zn. zm.), zwane dalej ,rozporzadzeniem w sprawie wymagan
dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym” obowiazywato do dnia 24 listopada 2014 r.

4) Kody celne dla lekkiego oleju opatowego CN 2710 19 45 oraz 2710 19 49, w zwiazku ze zmiang we Wspdlnej Taryfie
Celnej, zostaty od dnia 1 stycznia 2012 r., zastapione kodami o numerach CN ex 2710 19 43, ex 2710 19 46, ex 2710 19 47,
ex 2710 20 11, ex 2710 20 15 oraz ex 2710 20 17. Nowe numery kodow celnych zostaly wpisane do znowelizowanej ustawy
0 systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw, ktora weszta w zycie w dniu 14 pazdziernika 2014 r.



Raport za 2014 r. dotyczgcy zawartosci siarki

» ciezki olej opatowy — olej opalowy stosowany do celéw opatowych w instalacjach
energetycznego spalania paliw, oznaczony kodami CN 2710 19 51, 2710 19 55, 2710
19 61, 2710 19 63, 2710 19 65 oraz 2710 19 69;

» olej do silnikow statkow zeglugi srodlgdowej — paliwo zeglugowe stosowane
w statkach zeglugi srodladowe;.

Zgodnie z art. 4 pkt 5 ustawy 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki:

*  paliwo Zeglugowe stosowane w statkach morskich - oznacza kazde ropopochodne
paliwo ptynne przeznaczone do uzycia lub uzywane na statku, w tym paliwo

okreslone norma przenoszaca norme ISO 8217.

2.3. Cel kontroli zawartosci siarki w lekkim oleju opalowym, ciezkim oleju opalowym,
oleju do silnikow statkow zeglugi Srodladowej oraz paliwie Zeglugowym stosowanym
w statkach morskich

Celem kontroli jest monitorowanie pod wzgledem statystycznym zawartosci siarki
w lekkim oleju opatowym, cigzkim oleju opatowym, oleju do silnikéw statkow zeglugi
srodladowej oraz paliwie zeglugowym stosowanym w statkach morskich, a na podstawie
uzyskanych wynikéw sporzadzenie Rocznego zbiorczego raportu dla Komisji Europejskiej

dotyczacego zawartosci siarki w tych paliwach.

2.4. Instytucje odpowiedzialne za prowadzenie kontroli zawartosci siarki w lekkim oleju
opalowym, ciezkim oleju opalowym, oleju do silnikow statkow zeglugi Srodladowej oraz
paliwie zeglugowym stosowanym w statkach morskich

Kontrole zawartos$ci siarki w lekkim oleju opatowym, ciezkim oleju opalowym, oleju do
silnikow statkow zeglugi $rdédladowej oraz paliwie zeglugowym stosowanym w statkach
morskich sa prowadzone przez:

— Inspekcje Handlowa (IH) w zakresie lekkiego oleju opatowego,

— Inspekcje Ochrony Srodowiska (I0S) w zakresie cigzkiego oleju opatowego oraz oleju

do silnikoéw statkow zeglugi $rodlagdowe;,
— Urzedy Morskie (UM) w zakresie paliw zeglugowych stosowanych w statkach

morskich.

% Kody celne dla ciezkiego oleju opatowego CN 2710 19 51,2710 19 55, 2710 19 61, 2710 19 63, 2710 19 65, 2710 19 69,
w zwiazku ze zmiang we Wspdlnej Taryfie Celnej, zostaty od dnia 1 stycznia 2012 r., zastapione kodami o numerach CN
2710 19 62,2710 19 64, 2710 20 31, 2710 20 35. Nowe numery kodow celnych zostaty wpisane do znowelizowanej ustawy
0 systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw, ktora weszta w zycie w dniu 14 pazdziernika 2014 r.



Raport za 2014 r. dotyczgcy zawartosci siarki

Analizg jakosci probek olejow prowadza laboratoria posiadajace akredytacje Polskiego
Centrum Akredytacji na badanie zawarto$ci siarki w lekkim oleju opatowym, ciezkim oleju
opalowym, oleju do silnikéw statkéw zeglugi srodladowej oraz paliwie zeglugowym
stosowanym w statkach morskich, metodami okreslonymi w rozporzadzeniu w sprawie metod
badania.

Niniejszy Raport zostal sporzadzony przez Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji
i Konsumentow w oparciu 0 wyniki kontroli zawartos$ci siarki w poszczegdlnych olejach
przekazane przez:

*  Wojewddzkich Inspektorow Inspekcji Handlowej w zakresie zawartosci siarki

w lekkim oleju opatowym,

+  Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w zakresie zawartoéci siarki w ciezkim

oleju opatowym oraz oleju do silnikow statkow zeglugi srodladowej,

*  Dyrektorow Urzedow Morskich w zakresie zawarto$ci siarki w paliwie zeglugowym

stosowanym w statkach morskich.
3. Pobieranie prébek

3.1. Miejsca pobierania probek
3.1.1. Lekki olej opalowy

Z informacji przekazanych przez Wojewodzkich Inspektorow Inspekcji Handlowej
wynika, ze probki lekkiego oleju opatowego pobierane byly bezposrednio ze zbiornikow,
w ktorych byt przechowywany ten gatunek paliwa lub z dystrybutorow zlokalizowanych na
terenie stacji paliw. Probki pobierane byly zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie sposobu

pobierania probek.
3.1.2. Ci¢zki olej opalowy

Z informacji przekazanych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska wynika,
ze do badan pobrano probki cigzkiego oleju opatowego bezposrednio ze zbiornikow
zasilajacych instalacje energetycznego spalania.

Zgodnie z § 2 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie wymagan jakosciowych dotyczacych
zawarto$ci siarki dla olejow oraz rodzajoéw instalacji i warunkow, w ktorych beda stosowane

cigzkie oleje opatowe® zawarto$é siarki w przeliczeniu na mase w cigzkim oleju opatowym,

® Patrz przypis 2, str. 5.
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oznaczonym kodami CN 2710 19 51, 2710 19 55, 2710 19 61, 2710 19 63, 2710 19 65 oraz
2710 19 697, nie moze by¢ wieksza niz 1%.

Jednoczesnie ww. rozporzadzenie w § 3 wskazuje instalacje, w ktérych stosowane
beda ci¢zkie oleje opatowe, ktore nie muszg spetnia¢é wymagan jakosciowych w zakresie
zawartos$ci siarki, okreslonych w § 2 pkt 2.

Zgodnie z § 4 ww. rozporzadzenia w sprawie wymagan jakosciowych dotyczacych
zawartosci siarki, warunkiem stosowania ci¢zkich olejow opalowych w instalacjach,
o ktorych mowa w § 3, jest posiadanie przez prowadzacych te instalacje pozwolenia na
wprowadzanie gazow do powietrza lub pozwolenia zintegrowanego.

Z uwagi na zmiang w przepisow, ktoéra dokonata si¢ w 2014 r. (listopad), kontrole
dotyczace zawartosci siarki w cigzkim oleju opatowym prowadzone przez wojewddzkich
inspektorow ochrony $rodowiska polegaly na sprawdzeniu przestrzegania przez
prowadzacych instalacje energetycznego spalania paliw, warunkow okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 4 stycznia 2007 r. (obowiazujacego do dnia 21
listopada 2014 r.) oraz w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 3 listopada 2014 r.

(obowiazujacego od dnia 22 listopada 2014 r.).
3.1.3. Olej do silnikow statkow zeglugi sSrodladowej

Z informacji przekazanych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska wynika,
ze probki oleju do silnikow statkéw zeglugi srédladowej pobrano bezposrednio ze zbiornikow

zasilajacych silnik statku, zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie sposobu pobierania probek.
3.1.4. Paliwo zeglugowe stosowane w statkach morskich

Z informacji przekazanych przez Urzgdy Morskie wynika, ze w odniesieniu do paliw
zeglugowych stosowanych w statkach morskich, probki pobierano w trakcie dostawy paliwa
na statek. W przypadku duzych jednostek, probki paliwa byly pobierane z tzw. weza
bunkrowego, za pomoca, ktorego paliwo jest dostarczane na statek lub ze zbiornikow

statkowych.

3.2. Czestotliwos¢ pobierania probek
Na podstawie informacji uzyskanych od instytucji odpowiedzialnych za kontrolg
zawarto$ci siarki w lekkim oleju opatowym, ci¢zkim oleju opatlowym, oleju do silnikow

statkow zeglugi $rodladowej oraz paliwie zeglugowym stosowanym w statkach morskich,

) Patrz przypis 5, str. 6.
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czestotliwos¢ pobierania probek poszczegdlnych gatunkéw olejow z podzialem na miesiace

prezentowala si¢ w nastgpujacy sposob:

wojewddzkie

Miesigc, Inspekcja Ochrony Srodowiska inspektoraty Inspekcji Urzedy Morskie
w ktorym Handlowej
pobrano Cieski olei Olej do silnikow Paliwo zeglugowe
probki OQ alo ! statkow zeglugi Lekki olej opatowy stosowane w statkach

patowy srodladowe; morskich
styczen 0 0 0 28
luty 0 0 0 21
marzec 0 0 0 27
kwiecien 0 0 0 28
maj 0 0 0 24
czerwiec 0 3 0 20
lipiec 0 3 0 31
sierpien 1 16 0 28
wrzesien 0 30 1 28
pazdziernik 5 5 2 25
listopad 9 17 0 28
grudzien 4 3 0 21
RAZEM 19 77 3 309

3.3. Selekcja miejsc pobierania préobek

3.3.1. Lekki olej opatowy

W 2014 r. wojewodzkie inspektoraty Inspekcji Handlowej przeprowadzity kontrole
zawarto$ci siarki w lekkim oleju opatowym, zgodnie z ustawa 0 Systemie monitorowania
i kontrolowania jakosci paliw, gdzie Prezes Urzegdu Ochrony Konkurencji
i Konsumentéw okre§la minimalng liczb¢ przedsigbiorcow, wykonujacych dziatalnosé
gospodarczg w zakresie wprowadzania do obrotu lekkiego oleju opatowego, u ktorych

zostanie dokonana kontrola.

Z prowadzonego przez Prezesa UOKiK wykazu przedsigbiorcow wykonujacych
dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie wprowadzania do obrotu lekkiego oleju opatowego,
w ktorym w 2014 r. znajdowato si¢ 479 przedsigbiorcow wylosowano do kontroli 41, co
stanowi ok. 8,5%. Z informacji przekazanych przez wojewodzkie inspektoraty Inspekcji
Handlowej wynika, ze kontrola objgto 36 przedsigbiorcow (do 5 z wylosowanych 41
inspektorzy IH nie dojechali), natomiast pobranie prob byto mozliwe tylko u 3 podmiotow.

Do najczgsciej wymienianych przyczyn braku mozliwo$ci pobrania prob nalezaty m.in. brak
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tego gatunku paliwa w ofercie w dniu kontroli, brak mozliwosci pobrania probek ze wzgledu

na brak zbiornikdw stacjonarnych lub podmiot nie istnieje pod wskazanym adresem.

3.3.2. Cie¢zki olej opalowy

Z informacji przekazanych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska wynika,
ze w 2014 r. wojewddzcy inspektorzy oOchrony $rodowiska przeprowadzili kontrole
funkcjonowania 117 instalacji, zlokalizowanych na terenie 96 zaktadow, z ktorych:

» 72 stosowalo ciezki olej opatowy jako paliwo do opalania kottow,
» 45 stosowato cigzki olej opatowy jako paliwo do rozpalania kottow.

Ponadto 21 instalacji nie byto w ogole eksploatowanych z uwagi na fakt, iz kotly olejowe
byty kottami rezerwowymi lub tez ciezki olej opatowy stanowit paliwo uzupekniajace np.

w stosunku do gazu i nie byt stosowany w 2014 r.

Podczas powyzszych kontroli dla:

+ 19 instalacji pobranych zostato do badania 19 probek cigezkiego oleju opatowego,

» 1 instalacji zostaly wykonane pomiary kontrolne emisji dwutlenku siarki,

* 70 instalacji zostala przeprowadzona analiza wynikéw pomiardw ciaglych lub
okresowych emisji dwutlenku siarki pod katem dotrzymywania standardéw emisyjnych
SO2 lub dopuszczalnych stezen SO2 w gazach odlotowych,

* 6 instalacji zostala przeprowadzona analiza §wiadectw jako$ci zakupionego cig¢zkiego
oleju opatowego.

W przypadku instalacji, o ktorych mowa w § 3 rozporzadzenia w sprawie wymagan
jakosciowych dotyczacych zawartosci siarki®), kontrole zawartosci siarki w stosowanym
paliwie polegaty na sprawdzeniu przez inspektorow spelniania warunkow okreslonych w tym
rozporzadzeniu, umozliwiajacych stosowanie cigzkich olejow opatowych o zawartosci siarki
w przeliczeniu na mase, wigkszej niz 1% poprzez:

+ sprawdzenie uregulowania stanu formalno-prawnego w zakresie wprowadzania gazow lub
pytow do powietrza,

+ analize wynikow ciaglych i okresowych pomiaré6w emisji dwutlenku siarki do powietrza,
przedstawianych przez prowadzacych instalacje,

» kontrolne pomiary emisji dwutlenku siarki do powietrza (w przypadku 1 instalacji),

+ analizg pobranych probek ciezkiego oleju opatowego ( w przypadku 1 instalacji),

® Patrz przypis 2, str. 5.
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+ analize $wiadectw zakupionego paliwa, gdyz z uwagi na krotki okres pracy kotla nie
mozna bytlo wykona¢ pomiaréw kontrolnych emisji dwutlenku siarki (w przypadku 1
instalacji).

W przypadku instalacji zobowigzanych do stosowania ci¢zkiego oleju opatowego

o zawartos$ci siarki w przeliczeniu na mase¢ nie wigkszej niz 1%, kontrole zawartosci siarki

w paliwie odbywaly si¢ poprzez analiz¢ pobranych probek paliwa.

W przypadku 5 instalacji, dla ktoérych nie bylo mozliwosci technicznych poboru
probek paliwa, przeprowadzono analiz¢ §wiadectw jakos$ci zakupionego paliwa.

W przypadku cigzkiego oleju opatowego stosowanego jako paliwo rozpatkowe
analizowano wyniki pomiaréw ciggtych i okresowych emisji SO, przekazywanych do
wojewodzkich  inspektoratow ochrony $rodowiska przez prowadzacych instalacje.

W przypadku 2 instalacji pobrano probki cigzkiego oleju opatowego do analizy.
3.3.3. Olej do silnikéw statkéw zeglugi Srodladowej

Z informacji przekazanych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska wynika,
ze W 2014 r. w rejestrze administracyjnym polskich statkéw zeglugi $rodladowe;j
prowadzonym przez Dyrektorow Urzedow Zeglugi Srédladowej wpisanych bylo 1006
statkow, z ktorych do kontroli wyznaczono ok. 10%. Kontrola zawarto$ci siarki w oleju do
silnikow statkow zeglugi $rodladowej odbywata si¢ poprzez pobranie probki paliwa
1 badanie jej jakoS$ci lub kontrole $wiadectw jakosci zakupionego paliwa.

W 2014 r. wojewodzcy inspektorzy ochrony srodowiska przeprowadzili kontrole 103
statkow (co stanowi ponad 100% z zaplanowanych), nalezacych do 63 armatorow. Do badan
pobranych zostalo 77 probek paliwa i dokonano analizy dokumentow zakupionego paliwa

stosowanego w 4 statkach.
3.3.4. Paliwo zeglugowe stosowane w statkach morskich

Z informacji przekazanych przez Urzgdy Morskie wynika, ze kontrole zostaty
przeprowadzone w sposob losowy przyjmujac, ze dla portu o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, miesigcznie, §rednio pobieranych byto od 11 - 20 probek paliwa, a dla
pozostatych portéw, miesiecznie, $rednio pobieranych bylo ok. 1 — 10 probek paliwa dla

kazdego portu.
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4. Metody badan

Zgodnie z ustawa o Systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw, Minister
Gospodarki w rozporzadzeniu w sprawie metod badania okreslit metody oznaczania siarki
dla:

— lekkiego oleju opatowego, oznaczonego kodami CN 2710 19 45 oraz 2710 19 499,

wedtug norm PN-EN 24260, PN-EN 1SO 8754, PN-EN 1SO 14596,

— ciezkiego oleju opalowego, oznaczonego kodami CN 2710 19 51, 2710 19 55, 2710

19 61, 2710 19 63, 2710 19 65 oraz 2710 19 69'%, wedlug norm PN-EN ISO 8754,

PN-EN ISO 14596,

— oleju do silnikow statkow zeglugi srodladowej wedtug normy PN-EN ISO 8754, PN-

EN 1SO 14596.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie wymagan dotyczacych zawarto$ci siarki w paliwie
zeglugowym, siarke w paliwie zeglugowym stosowanym w statkach morskich oznacza si¢
wedtug normy PN-EN SO 8754.

Procedur¢ postepowania w sprawach dotyczacych precyzji metody badania oraz

interpretacji wynikoéw badan okresla norma PN-EN 1SO 42509.

5. Informacje dotyczace zuzycia oraz sprzedazy lekkiego oleju opalowego,
ciezkiego oleju opalowego, oleju do silnikow statkow zeglugi Srodladowej oraz

paliw zeglugowych stosowanych w statkach morskich

Informacje dotyczace zuzycia krajowego lekkiego oleju opatowego, cigzkiego oleju
opalowego oraz oleju do silnikow statkow zeglugi $rodladowej zostaly opracowane na
podstawie jednostkowych sprawozdan statystycznych (sprawozdania o symbolach RAF-1,
RAF-2 i RAF-3) przekazanych przez poszczegdlne podmioty do Agencji Rynku Energii S.A.

Dane dotyczace sprzedazy paliwa zeglugowego stosowanego w statkach morskich
(tzw. bunkier statkéw morskich) opracowane zostaly na podstawie corocznych sprawozdan
dostawcow paliw dziatajacych w polskich obszarach morskich przestanych do Dyrektoréw
Urzedow Morskich zgodnie z art. 13e ust. 4 ustawy 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki.

9 Patrz przypis 4, str. 5.
10) Patrz przypis 5, str. 6.
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Catkowite krajowe
w tys. ton
Glowny gatunek paliw (wity )
Zuzycie 2 Sprzedaz 3

Ciezki olej opalowy 250
w tym

— niskosiarkowy < 1% 143
Lekki olej opatowy 675

— 0 zawartosci siarki do 0,1 % (m/m) 675
Olej do silnikéw statkow zeglugi sréodlagdowej 1

— olej napedowy o zawartosci siarki do 0,1% 1
Paliwo zeglugowe stosowane 219 6
w statkach morskich 4 '
w tym

- MDO i MFO 112,3

- MGO 107,3

1

Dane szacunkowe.
2

Dane dotyczace catkowitego zuzycia lekkiego oleju opatowego, cigzkiego oleju opatowego oraz oleju do silnikow statkow

zeglugi srodladowej (bunkier statkow krajowych) opracowano na podstawie informacji z Agencji Rynku Energii S.A.
3

Dane dotyczace sprzedazy paliwa zeglugowego stosowanego w statkach morskich (tzw. bunkier statkow morskich)

opracowano na podstawie informacji z Urzedow Morskich.
4

Nazwy na podstawie normy ISO 8217.
MDO — Marine diesel oil

MFO — Marine fuel oil

MGO - Marine gas oil

IFO — Intermediate fuel oil

6. Podsumowanie wynikow monitorowania i kontrolowania lekkiego oleju
opalowego, ciezkiego oleju opalowego, oleju do silnikow statkow zeglugi

srodladowej oraz paliw zeglugowych stosowanych w statkach morskich

Zbiorczy roczny raport dotyczacy zawartosci siarki w lekkim oleju opatowym,
ciezkim oleju opatowym, oleju do silnikow statkéw zeglugi $rodladowej oraz w paliwie
zeglugowym stosowanym w statkach morskich po raz siodmy zostanie przekazany Komisji

Europejskiej przez Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow.
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Tabelaryczne zestawienie wynikow kontroli poszczegdlnych olejow znajduje sig

w Aneksie I dotaczonym do niniejszego raportu.
6.1. LekKi olej opalowy

Przeprowadzone kontrole zawartosci siarki w lekkim oleju opatowym wykazaty, ze na
3 pobrane probki (z 36 podmiotow skontrolowanych, co stanowi 8,3%), wszystkie spetniaty
wymagania jakosciowe okreslone w rozporzadzeniu w sprawie wymagan jakoSciowych
dotyczacych zawartosci siarki. W probkach lekkiego oleju opatowego, poziom zawartosci

siarki wyniost 0,0084% (m/m) i 0,05% (m/m) przy normie max. 0,1% (m/m).
6.2. Ciezki olej opalowy

Przeprowadzone kontrole zawartosci siarki w cigzkim oleju opatowym wykazaty,
ze na 19 pobranych probek wszystkie spetnialy wymagania jako$ciowe okreslone
w rozporzadzeniu w sprawie wymagan jakosciowych dotyczacych zawartosci siarki
w przeliczeniu na mas¢. W badanych probkach najmniejsza zawartos$¢ siarki wynosita 0,124%
(m/m), a najwigksza 0,950% (m/m) przy obowiazujacej normie max. 1% (m/m).

W przypadku 1 instalacji wykonane zostaty pomiary kontrolne emisji dwutlenku siarki.
W przypadku 70 instalacji przeprowadzona zostata analiza wynikow pomiaréw ciaggtych lub
okresowych emisji dwutlenku siarki, pod katem dotrzymywania standardow emisyjnych SO2
lub dopuszczalnych stgzen dwutlenku siarki w gazach odlotowych.

Analiza dokumentdéw dotyczacych jakosci zakupionego cigzkiego oleju opatowego
stosowanego W 6 instalacjach wykazata, ze zawarto$§¢ siarki w zakupionym paliwie nie
przekraczata wartosci dopuszczalnej wynoszacej 1%, w przeliczeniu na masg.

Analiza wynikéw cigglych 1 okresowych pomiaréw emisji zanieczyszczen do
powietrza w zadnym przypadku nie wykazala przekroczenia dopuszczalnej wartosci
dwutlenku siarki lub dopuszczalnych stezen dwutlenku siarki w gazach odlotowych. Rowniez
pomiar kontrolny emisji dwutlenku siarki przeprowadzony przez wojewddzkiego inspektora
ochrony $rodowiska w 1 instalacji nie wykazat przekroczenia dopuszczalnej emisji SO».

W trakcie kontroli stwierdzono przypadki statego wylaczenia z eksploatacji instalacji
czy zmiany rodzaju stosowanego paliwa. W 21 przypadkach instalacje nie byly
eksploatowane, gdyz kotly olejowe byty kottami rezerwowymi, badz tez cigzki olej opatowy
stanowit paliwo uzupetniajgce np. w stosunku do gazu i nie byt stosowany w 2014 r. Ponadto

z dokumentow wynika, iz w 5 przypadkach, w ktorych brak byto mozliwosci technicznych
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pobrania probek paliwa, zgodnie z obowigzujaca w tym zakresie norma, przeprowadzono

analize $wiadectw jakos$ci zakupionego paliwa.
6.3. Olej do silnikow statkow zeglugi Srodladowej

Przeprowadzono kontrole 103 statkéw zeglugi srodladowej (co stanowi ponad 100%
zaplanowanych), nalezacych do 63 armatoréw, w trakcie ktorych pobrano do badan 77 probek
oleju do silnikow statkow zeglugi srodladowej, natomiast w 4 przypadkach dokonano analizy
dokumentow zakupionego paliwa. Roznica pomiedzy liczbg skontrolowanych statkow,
a liczbg pobranych probek paliwa wynika z faktu, ze w wielu przypadkach nie bylo
mozliwo$ci pobrania probek z nastepujacych powodow: statek w remoncie, statek zostat
wylaczony z eksploatacji i zbiorniki paliwa byly puste. W 7 przypadkach stwierdzono
stosowanie benzyny do napedu silnika 1 woéwczas nie pobrano probek, ze wzgledu na fakt, iz
wojewodzkie inspektoraty ochrony srodowiska nie prowadza kontroli takiego paliwa.

Ze zbadanych 77 probek oleju wszystkie spetnialy wymagania jako$ciowe okreslone
w rozporzadzeniu w sprawie wymagan jakosciowych dotyczacych zawartosci siarki.
Jednoczes$nie analiza dokumentéw dotyczacych jakosci zakupionego paliwa roéwniez
wykazata, ze paliwo spetniato wymagania jako§ciowe w zakresie zawartoS$ci siarki.

W badanych probkach oleju najmniejsza zawarto$¢ siarki, w przeliczeniu na mase,

wynosita 0,010 %, a najwigksza 0,100 % przy normie max. 0,1%.

6.4. Paliwo zeglugowe stosowane w statkach morskich

Przeprowadzone kontrole zawartosci siarki w paliwie zeglugowym stosowanym
w statkach morskich wykazaly, ze na 309 pobranych probek w 5 probkach odnotowano
przekroczenia dopuszczalnej wartosci, co stanowi 1,6%. W badanych probkach paliwa
zeglugowego najwicksza warto$¢ w przeliczeniu na mas¢ wynosita 2,2% (m/m) przy
obowiazujacej normie 1% (m/m), przy czym probka zostata pobrana z weza bunkrowego
i zostala uznana jako probka spelniajace wymagania. W wyniku stwierdzonych
nieprawidtowosci w 4 przypadkach skierowano zawiadomienie do organizacji Port State

Control ' ). Natomiast w 1 przypadku zatrzymano statek do wymiany paliwa.

1) port State Control, PSC - organizacja przeprowadzajaca kontrole na statkach, podlegajacych wymaganiom migdzynarodowych
konwencji: o bezpieczenstwie zycia na morzu SOLAS sporzadzong w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318, z
pézn. zm.) oraz o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki MARPOL sporzadzong w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. wraz z
zatacznikami I, II, III, IV i V oraz Protokotem z 1978 r. dotyczacym tej konwencji wraz z zalacznikiem I sporzadzonym w Londynie dnia 17
lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101, z p6zn. zm.).
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Polska

Aneks I: Informacje dotyczace wynikow monitorowania i kontrolowania zawartosci siarki w lekkim oleju opalowym, ci¢zkim

oleju opalowym, oleju do silnikow statkow zeglugi Srodladowej oraz paliwie zeglugowym stosowanym w statkach morskich.

Kraj

Polska

Rok

2014

Wartosci graniczne

Jednostka Wyniki analityczne i statystyczne Wedtug
Kraiowe dyrektyw
IOWE o | 99/32/WE
specyfikacje
oraz
2005/33/WE
Instytucja . .
AT Liczba . , . Odchylenie . .
Nazwa odpowiedzialna probek min. max. Srednia standardowe min. max. | min. max.
za kontrole
Lekki olej I % (m/m) 3 0,0084 0,05 0,0295 0,0208 . 0oL | - |o1®
opatowy
Ciezki olej 10$ % (m/m) 19 0,124 0,950 0,578 0,2181 - 1 - 1
opatowy
Olej do silnikow )
statkow zeglugi I0S % (m/m) 77 0,010 0,100 0,050 0,0282 - 0,1 - 01®
srédladowe;j
Paliwo zeglugowe
stosowane w um® % (m/m) 309 0 2,2 0,24 0,42 - 1 - 1
statkach morskich

(1) Warto$ci graniczne sa ,realnymi wartoSciami” i zostaly ustanowione zgodnie z procedurami dla ustanawiania limitu w EN ISO 4259:1995. Rezultaty

indywidualnych pomiaréw powinny by¢ interpretowane zgodnie z kryteriami opisanymi w EN ISO 4259:1995.

(2) Wynikajace z przepiséw:
e rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 4 stycznia 2007 r. w sprawie wymagan jakosciowych dotyczacych zawarto$ci siarki dla olejow oraz rodzajow

instalacji i warunkow, w ktorych bedg stosowane ciezkie oleje opatowe (Dz. U. Nr 4, poz. 30), obowigzujace do dnia 21 listopada 2014 r.,
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e rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 3 listopada 2014 r. w sprawie wymagan jakoSciowych dotyczacych zawartosci siarki dla olejow oraz rodzajow
instalacji i warunkow, w ktorych beda stosowane ciezkie oleje opatowe (Dz. U. poz.1547), obowigzujace od dnia 22 listopada 2014 .,
e rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2009 r. w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym (Dz. U. Nr 58,
poz. 477, z p6zn. zm.), obowigzujace do dnia 24 listopada 2014 r.,
e rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 6 listopada 2014 r. w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym (Dz.
U. poz. 1553), obowigzujace od dnia 25 listopada 2014 r.
(3) Warto$¢ graniczna od dnia 1 stycznia 2008 r. — 0,1 % (m/m).
(4) Warto$¢ graniczna od dnia 1 stycznia 2010 r. — 0,1% (m/m).
(5) Wyniki przedstawione w tabeli pochodzg z trzech Urzedow Morskich: Urzad Morski w Stupsku, Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w Szczecinie.
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